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Die f olgendan Angaben sind den yom Anmelder eingereicnten Unterlagen entnom men 

(g) Wischblattfiir Sc 



(5? 



Es wird ein Wischblatt (10) vorgeschlagen, das zum 
Reinigen von Scheiben an Kraftfahrzeugen dient. Das 
Wischblatt hat eine an der zu wischenden Scheibe anleg- 
bare, langgestreckte, gum mielastische Wisch leiste ; ( 1 4), 
; die irn wesentlichen la^gsachsenparaliel an der eineh, der 
Scheibe zugewandten Flache eines bandartigen, federela- 
stischen Tragelements (12) angeordnet ist, welches mit 
einem quer zur Langserstreckung des Wisch blatts ange- 
triebenen zur Scheibe federbelastbaren Wischerarm ver- 
bunden ist. Auch bei hohen Fahrgeschwindigkeiten wird 
zur Erzielung eines den Vorschriften entsp recti enden sau- 
beren Wischfelds notwendiger Wisch blatt-Anpre&d ruck 
erreicht, wenn das Wischblatt mit einer sich in seiner 
Langsrichtung und im wesentlichen parallel zur Scheibe 
erstreckenden, dem Fahrtwind (Pfeil 38) zugewandten 
Anstromflache (36 bzw. 60) versehen ist, die quer zu ihrer 
Langserstreckung gesehen mit der Scheibe einen spitzen 
Winkel einschliefct. 
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Beschreibung 
Stand der Technik 

Bei Wischblattern der im Oberbegriff des Anspruchs 1 
bezeichneten Art soli das Tragelement iiber das gesamte 
vom Wischblatt bestrichene Wischfeld eine moglichst 
gleichmaBige Verteilung des vom Wischerarm ausgehenden 
Wischblatt- AnpreBdrucks an der Scheibe gewahrleisten. 
Durch eine entsprechende Kriimmung des unbelasteten 
Tragelements - also wenn das Wischblatt nicht an der 
Scheibe anliegt - werden die Enden der im Betrieb des 
Wischblatts vollstandig an der Scheibe angelegten Wischlei- 
ste durch das dann gespannte Tragelement zur Scheibe bela- 
stet, auch wenn sich die Krummungsradien von spharisch 
gekrummten Fahrzeugscheiben bei jeder Wischblattposition 
anderri. Die Kriimmung. des Wischblatts mufi also etwas 
starker sein als die im Wischfeld an der zu wischenden 
Scheibe gemessene starkste Kriimmung. Das Tragelement 
ersetzt somit die aufwendige Tragbugelkonstruktion rnit 
zwei in der Wischleiste angeordneten Federschienen, wie 
sie bei herkommlichen Wischblattern praktiziert wird. 

Die Erfindung gent aus von einem Wischblatt nach der 
Gattung des Anspruchs 1. Bei einem bekannten Wischblatt 
dieser Art (DE-PS 12 47 161) kann einmal das Wischblatt 
bzw. dessen aus Griinden der Auflage-Druckverteilung im 
Wischblatt-Mittelbereich weit iiber die Wischleiste ragende 
Tragelement auf der dem Fahrtwind zugewandten Vorder- 
seite unter dem Aufbau eines Oberdrucks von diesem unter- 
grifTen werden. Andererseits baut sich auf der von dem 
Fahrtwind abgewandten Ruckseite wegeh der erwahnten 
Bauform ein erhebiicher Unterdruck auf. Zwar verandert 
das im Betrieb meist eine Pendelbewegung ; aus fuhrende 
Wischblatt seine Lage in bezug auf den anstromenden Fahrt- 
wind standig, doch ist auch dann stets seine eine Langsseite 
diesem mehr oder weniger stark zugewandt und wird des- 
halb auch als Vorderseite bezeichnet, warirend seine andere 
Langsseite demzufolge auch als Ruckseite angesehen wird. 
Im Zusammenwirken dieser beiden vorerwahnten Drucke, 
die beide: dem Wischblatt- AnprejBdruck entgegengerichtet 
sind, wird dieser bei hoheren; Fahrgeschwiridigkeiten zu- 
mindest so verringert, daB kein oroiungsgemaBes Wscher- 
gebnis mehr moglich ist; Eine Verstarkung des Wischblatt- 
AnpreBdrucks gegeri die Scheibe mag bei hohen Fahrge- 
schwindigkei ten zwar dieses Problem verkleinern, doch bei 
geringeren Fahrgeschwindigkeiteh, wenn : das Abhebebe- 
streben verringert wird, erhoht sich aber die Reibung zwi- 
schen Wischblatt und Scheibe, was zu eirier unerwiinschten 
Gerauschbi ldung und zur unzuiassig hohen Beiastung der 
Antriebskomponenten fuhrtv 

Vorteile der Erfindung 

Bei dem erfindungsgemaBen Wischblatt mi t den kenn- 
zeichnenden Merkmalen des Anspruchs 1 wird iiber die dem 
Fahrtwind zugewandte Anstromflache eine zur Scheibe ge- 
richtete Kraftkomponente aufgebaut, welche dem Abhebe- 
bestreben der beiden Drucke entgegenwirkt und so fiir eine 
hervorragende Reinigungsqualitat im fur den Fahrzeuglen- 
ker wichtigen Bereich des vom Wischblatt uberstrichenen 
Wschfeides sorgt. Je nach GroBe der Anstromflache und/ 
oder je nach GroBe des Anstellwinkels a kann dieser Hilfs- 
Anlegedruck den veranderlichen, vom Fahrzeugtyp abhan- 
gigen Forderungen angepaBt werden. Weiter ist bei der er- 
findungsgemaBen Losung von Vorteil, daB der AnpreBdruck 
als Funktion der Fahrgeschwindigkeit rnit dieser ansteigt 
oder abfallt. Es wird also nur dem bei groBer Geschwindig- 
keit auftretenden storenden Abhebebestreben ein entspre- 



chend "groBer HilfsanpreBdruck" entgegengesetzt. 

Ein kompaktes Wischblatt ergibt sich, wenn die Anstrom- 
flache an der von der Scheibe abgewandten Flache des Trag- 
elements angeordnet ist. Der HilfsanpreBdruck ist dabei 
5 nicht punktformig sondern flachig iiber die ganze Wisch« 
blattlange verteilt. 

Die Ausbildung einer Anstromflache kann auf vorteil- 
hafte Weise dadurch erreicht werden, daB diese an einem se- 
parates rnit dem Tragelement des Wischblatts fest verbun- 

10 denen, langgestreckten Bauteil ausgebildet ist. 

Ein einfacher Aufbau einer solchen separaten Bauteils er- 
gibt sich dadurch, daB dieses im Querschnitt gesehen zumin- 
dest annahrend die Form eines Dreiecks hat, dessen eine 
Seite an der von der Scheibe abgewandten Flache des Trag- 

15 elements anliegt und weiter an einer anderen Seite des Drei- 
ecks die Anstromflache ausgebildet ist. In bestimmten Fal- 
len kann es von Vorteil sein, die Anstromflache zumindest 
partiell rnit einer dem Fahrtwind zugewandten Hohlkrum- 
mung auszustatten. 

20 Eine kostengunstige Befestigung des Bauteils an der ei- 
nen Seite des Tragelements wird durch eine Klebeverbin- 
dung erreicht. Damit die durch das Tragelement bewirkte 
Verteilung des AnpreBflrucks nicht beeintrachtigt wird, 1st 
das Bauteil aus einem gummielastischen Material geferligt; 

25 dessen Harte nicht groBer, vorzugs weise geringer ist als die 
Harte der gummielastischen Wischleiste. Fertigungstechni- 
sche Vorteile ergeben sich bei der Herstellung des Bauteils 
aus einem entsprechenden Kunststoff. 

Die Lange und (die in Arbeitsrichtung des Wischblatts 

30 projizierte Breite bzw. Hohe der Anstromflache werden ent- 
sprechend den Erf ordernissen ausgelegt. In bestimmten Fal- 
len ist es zweckmaBigi wenn sich die Anstromflache weriig- 
stens annahernd iiber die gesamte Lange des Wschblatts er- 
streckt. 

35 Weitere, vorteilhaf te Weiterbildungen und Ausgestaltun- 
gen der Erfindung sind in der nachfolgenden Beschreibung 
eines in der dazugehorigen Zeichnung dargestellten Ausfuh- 
rungsbeispiels angegeben. . 
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Zeichnung 



In der Zeichnung zeigen: Fig. 1 eine Seitenansicht eines 
erfindungsgemaBen Wischblatts, Fig. 2 eine Draufsicht auf 
,.•/; das Wischblatt gemaB Fig. 1, Fig. 3 eiheh Schnitt durch das 
45 Wischblatt entiang der Linie EH-III, vergrpBert und gegen- 
standlich dargestellt und Fig. 4 eine Prinzipdarstellung des 
Wischblatts gemaB Fig. 3 . 
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Beschreibung des Ausfuhrungsbeispiels 



Ein in den Fig. 1 und 2 dargestelltes Wischblatt 10 weist 
ein- oder mehrteiliges, langgestrecktes^ federelastisches 
Tragelement 12 auf, an dessen Unterseite eine langge- 
streckte, gummielastische Wischleiste 14 langsachsenparal- 

55 lei befestigt ist. An der Oberseite des Tragelements 12 ist 
eine AnschluBvorrichtung 16 angeordnet, mit deren Hilfe 
das Wischblatt 10 mit einem angetriebenen "Wlscherarm 18 
losbar verbunden werden kann. An dem freien Ende 20 des 
Wischerarms 18 ist ein als GegenanschluBmittel dienender 

60 Haken angeformt, welcher einen zur AnschluBvorrichtung 
16 des Wischblatts gehorenden Gelenkbolzen 20 umgreift. 
Die Sicherung zwischen dem Wischerarm 18 und dem 
Wischblatt 10 wird durch nicht naher dargestellte, an sich 
bekannte, als Adapter ausgebildete Sicherungsmittel uber- 

65 nommen. Der Wischerarm 18 und damit auch der Haken am 
Ende 20 ist in Richtung des Pfeiies 24 zur zu wischenden 
Scheibe belastet, deren zu wischende Oberflache in Fig. 1 
durch eine strichpunktierte Linie 26 angedeutet ist. Da die 
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strichpunktierte Linie 26 die starkste Kriimmung der Schei- 
benoberflache darstellcn soli, ist klar ersichtlich, daB die 
Krummung des mit seinen beiden Enden an der Scheibe an- 
liegenden Wischblatts 10 starker ist als die maximale Schei- 
ben krummung. Unter dem AnpreBdruck (Pfeil 24) legt sich 5 
das Wischblatt mit seiner Wischlippe 28 tiber seine gesamte 
Lange an der Scheibenoberflache 26 an. Dabei baut sich im 
federelastischen Tragelement 12 eine Spannung auf, welche 
fur eine ordnungsgemaBe Anlage der Wischleiste 14 bzw. 
der Wischlippe 28 liber deren gesamte Lange an der Kraft- 10 
fahrzeugscheibe sorgt. 

Im foigenden soli die besondere Ausgestaltung des 
Wischblatts 10 insbesondere anhand der Fig. 3 und 4 naher 
erlautert werden. An der von der Windschutzscheibe 25 ab- 
gewandten oberen Flache 30 des bandartigen Tragelements 15 
12 ist ein sich in Langsrichtung des Wischblatts 10 erstrek- 
kendes ein- oder mehrteiliges Bauteil 32 befestigt, das aus 
einem gummielastischen Material vorzugsweise einem 
Kunststoff hergestellt ist, dessen Harte geringer als die Harte 
der gummielastischen Wischleiste 14. Diese Wischleiste 14 20 
ist an der unteren, der Scheibe 25 zugewandten Rache 34 
des Tragelements 12 angeordnet. Wie Fig. 1 zeigt, erstreckt 
sich das Bauteil 32 uber die gesamte Lange des Wischblatts 
10. Es weist einen Querschnitt auf, der die Form eines Drei- 
ecks oder eines Keils hat (Fig. 3). Beim Ausfuhrungsbei- 25 
spiel ist dazu die Form eines ungleichschenkligen Dreiecks 
gewahlt worden. Die langste Seite 36 dieses Dreiecks bildet 
eine Anstromflache fur deri Fahrtwind des Kraftfahrzeuges, 
der in Fig. 3 durch den Pfeil 38 symbolisiert ist. Eine zweite, 
kiirzere Seite 40 der Dreiecksform ist der oberen Rache 30 30 
des Tragelements 12 zugewandt. Die beiden einander zuge- 
wandten Flachen des Tragelements 12 und 40 des Bauteils 
32 sind durch Kleben miteinander verbunden. 

Zur Erlauterung der Wirkurigsweise des erfindungsgema- 
Ben Wischblatts wird nun auf die Fig. 4 verwiesen, in wel- 35 
cher alle dazu notwendigen Teile des Wischblatts prinzipiell : 
dargestellt sind. Wahrend des Betriebs des Wischblatts, des- : i 
sen Arbeitsbewegung durch den Doppelpfeil 42 angedeutet 
ist, wenn dieses mit seiner Wischleiste 14 uber die Oberfla- 
che 26 der Scheibe 25 verschbben wird, befindet sich das 40 
Tragelement 12 in einer Ebene 50, welche im wesentlichen 
parallel zur Oberflache 26 der Scheibe 25 verlaiift. Dabei er-: : , 
fahrt das Wischblatt 10 einen Aufl agedruck 52 (Fig. 3), dem 
wahrend des Betriebs des Wischblatts, insbesondere bei ho-' 
hen Fahrgeschwindigkeiten, ein in Richtung des Pfeiles 54 45 
in Fig. 4 wirkendes Abhebebestreben entgegengerichtet ist. 
Da die Anstromflache 36 des Bauteils 30 dem Fahrtwind 38 
zugewandt ist, wobei sie mit der Oberflache 26 der Scheibe 
25 einen spitzen Wnkel a einschlieBt, erzeugt der Druck 
des Fahrtwindes 38 eine Kraftkomponente, die in Fig. 4 50 ; ; 
durch den Pfeil 56 dargestellt ist Diese Kraftkomponente 56 . ; 
wirkt dem Abhebebestreben (Pfeil 54) in Fig. 3 entgegen 
und halt somit den Auflagedruck (Pfeil 52) im vorschrifts- 
maBigen Bereich. Abweichend von der in Fig. 3 gezeigten : 
exakt dreiecksfbrmigen Querschnittsform des Bauteils 12 55 . 
kann dieses auch so ausgebildet sein, daB seine dem Fahrt- 
wind 38 zugewandte Seite mit einer Hohlkrummung 60 ver- 
sehen ist, die in Fig. 4 durch eine strichpunktierte Linie dar- 
gestellt ist. Aber auch mit der Anordnung einer Hohlkrum- 
mung an der dem Fahrtwind 38 zugewandten Seite behalt 60 
das Bauteil 30 seine im Prinzip dreieckige Querschnittsform 
und damit auch die Moglichkeit der Ausbildung einer Kraft- 
komponente (Pfeil 56 in Fig. 4) aus dem Anstromdruck, mit 
welcher der Fahrtwind (Pfeil 38) auf die gekrummte An- 
stromflache 60 trifft. 65 



Patentanspruche 

1. Wischblatt (10) fur Scheiben (25) von Kraftfahrzeu- 
gen, mit einer an der zu wischenden Scheibe anlegba- 
ren, langgestreckten, gummielastischen Wischleiste 
(14), die im wesentlichen langsachsehparallel an der 
einen, der Scheibe zugewandten Rache (34) eines 
bandartigen, federelastischen Tragelements (12) ange- 
ordnet ist, welches mit einem quer zur Langserstrek- 
kung des Wischblatts angetriebenen, zur Scheibe be- 
lastbaren Wischerarm (18) verbunden ist, dadurch ge- 
keniizeichnet, daB das Wischblatt (10) mit einer sich in 
seiner Langsrichtung und im wesentlichen parallel zur 
Scheibe (25) erstreckenden, dem Fahrtwind (38) zuge- 
wandten Anstromflache (36 bzw. 60) versehen ist, die 
quer zu ihrer Langserstreckung gesehen mit der 
Scheibe einen spitzen Wiiikel (a) einschlieBt; 

2. Wischblatt nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeich- 
net, daB die Anstromflache (36 bzw. 60) an der von der 
Scheibe (25) abgewandten Flache (30) des Tragele- 
ments (12) angeordnet ist. ■ 

3. Wischblatt nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kenrizeichnet, daB die Anstromflache (36 bzw. 60) an 
einem separaten, mit dem Tragelement (12) fest ver- 
bunden en, langgestreckten Bauteil (32) ausgebildet ist. 

4. Wischblatt nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Bauteil (32) im Querschnitt gesehen zu- 
rriindest annahemd die Form eines Dreiecks hat, dessen 
eine Seite (40) an der von der Scheibe (25) abgewand-. 
ten Flache (30) des Tragelements (12) anliegt und an 
einer anderen Seite des Dreiecks die Anstromflache (36 
bzw. 60) ausgebildet ist. . . 

5. Wischblatt nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Anstromflache (60) im Querschnitt gese- 
hen zumindest partiell einem dem Fahrtwind (38) zu- 
gewandte Hohlkrummung (60) hat. 

6. Wischblatt nach einem der Anspriiche 4 oder 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Bauteil (32) an die eine 

/Seite (30) des Tragelements (12) angeklebt ist. 

• 7. Wischblatt nach einem der Anspriiche 3 bis 6,; da- 
durch gekennzeichnet, daB das Bauteil (32) aus einem 
gummielasti schem Material gefertigt ist,. dessen Harte 
nicht groBer ist als die Harte der gummielastischen 
Wischleiste (14). 

8. Wischblatt nach einem der Anspriiche 3 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Bauteil (32) aus einem 
; Kunststoff hergestellt ist. 

9. j Wischblatt nach einem der Anspriiche 1 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB sich die Anstromflache (36 
bzw. r 60) wenigstens annahernd iiber die gesamte 
Lange des Wischblatts (10) erstreckt. 



Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 
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